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Ozet

Insanm var oldugu ve yasamin siirdiigii her alanda hareket vardir. Mobil araclar, sehir
Olgeginde hareketi saglayan Onemli toplu tasima araglarindandir. Siirekli bir dongii
halinde olan bu araglar zamanla ihtiyaclara cevap verememekte ve gelisen teknolojiye
bagli olarak yenileri ile degistirilmektedir. Atil kalan ve artik kullanilmayan mobil araglar
ise ¢iirimeye terkedilmektedir. Kullanilmayan mobil araglarin doniisiimii ve yeniden
kullanimi miimkiindiir. Aragtirma kapsaminda diinya {izerinde yeniden islevlendirilen
tramvay Ornekleri incelenmis, Konya eski tramvay vagonlarmin tarihi ve teknik
6zelliklerine yer verilmistir. Bu ¢alismada Konya ilinde atil vaziyette bulunan tramvay
vagonlarmin donistiiriilerek yeni bir islev kazandirllmasina yonelik kullanicilarin
lokasyona bagl olarak fonksiyon tercihlerinin tespit edilmesi amaglanmustir. Aragtirma
yonteminde mekansal algi caligmalarinda gecerli ve gilivenilir bulunan anlamsal
farklilagma 6lgeklerinden yararlanilmistir. Tramvay vagonlarinin doniisebilecegi 5 farkl
islev grubu belirlenmis olup Konya’da ikamet eden 77 kisiden ¢evrimici bir anket ile bu
islev Onerilerini degerlendirmeleri istenmistir. Calisma sonucunda tramvay kafe-restoran,
tramvay sinif-at6lye-kiitiiphane ve tramvay biife-manav-market olumlu karsilanirken;
tramvay otel-yurt-pansiyon ve tramvay konut daha olumsuz degerlendirilmistir. Ayrica
olast kullanicilarin sehir merkezinde en ¢ok tramvay kafe-restoran, kampiis igerisinde ise
en ¢ok tramvay siif-atolye-kiitiiphane olmasin tercih ettikleri goriilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Yeniden islevlendirme, Déniisen mekanlar, Islev doniisiimii, Mobil
mekan, Tramvay

Abstract

There is movement in every area of life where people exist. Mobile vehicles are one of
the important public transportation vehicles that provide movement at the city scale. In a
continuous cycle, these vehicles cannot meet the needs over time and are replaced with
new ones depending on the developing technology. Mobile vehicles that remain idle or
no longer used are left to rot. It is possible to transform and reuse unused mobile devices.
Within the scope of the research, examples of trams that have been re-functionalized in
the world were examined, and the historical and technical features of Konya’s old
tramway wagons were included This study aims to determine the users’ location-based
function preferences in order to transform the tram wagons, which are idle in the province
of Konya, to gain a new function. In the research method, valid and reliable semantic
differentiation scales were used in spatial perception studies. Five different functional
groups that tram wagons can transform into were determined, and 77 people residing in
Konya were asked to evaluate these function proposals with an online questionnaire. As
a result of the study, the tram cafe-restaurant, the tram class-workshop-library and the
tram kiosk-grocer-market were welcomed; tram hotel-dormitory-pension and tram
housing were rated more negatively. As a result of the study, the tram cafe-restaurant, the
tram class-workshop-library, and the tram kiosk-grocer-market were welcomed; tram
hotel-dormitory-pension and tram housing were rated more negatively.

Keywords: Refunctioning, Transforming spaces, Function transformation, Mobile space,
Tram
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Extended Abstract

Introduction: An existing structure contains an existing function. However, the building can be brought to life in a new
function due to new needs. Thus, while still carrying old traces within the protected structure, it has undergone a usage
transformation (Yildirim, 2009: 52). Maintaining the continuity of historically and culturally valuable structures and
bringing them to a level that can meet the needs of the users is a trend that is perceived positively today. The usage
transformation of these socially valuable structures is also welcomed regarding sustainability (Tastan & Manisa, 2019:
1253). Railway systems, which are historically, socially, economically and culturally important, also have architectural
significance. Railway systems are considered within the scope of industrial heritage (Altiner, 2016: 23). Today, these
structures are frequently referred to with the concept of railway heritage (Kosebay Erkan & Ahunbay, 2008: 16). From
large railway-related structures to small portable objects, wagons and locomotives known as moving machinery are also
included in the scope of railway heritage (Burman, 2014: 19; Yildiz, 2017: 42). While examples of usage transformation
of immovable railway heritage structures are frequently encountered in the world; examples of usage transformation of
structures with mobile functions are insufficient. Trams, part of the mobile vehicles in the railway system, are included
in the scope of railway heritage after completing their transportation service. Tram wagons, which carry traces of the city
identity, provide a spatial shell that can turn into a different function. While structural examples of tram cars that have
undergone usage transformation are frequently encountered globally; there are not enough structural examples at the
national scale. Konya old tram wagons form spatial shells that allow usage transformation.

Purpose and scope: In the research, it is aimed to give a new identity by transforming the usage of end-of-life mobile
vehicles and to determine the possible user attitudes and location-based function preferences towards the determined
function suggestions of the out-of-use tram cars. Within the scope of the research, examples of tram cars that have lost
their basic function and have undergone usage transformation are examined. These are examples of tram cars that have
been transformed into restaurants, classrooms-workshops, saunas, hotels, cafes, residences and buffets in different
locations worldwide. Although the selected examples have different functions, they are considered in the context of their
location, duration of use, and activity status, and are taken as reference as function suggestions in the research method.

Method: In the study, valid and reliable scales were used in similar spatial perception evaluation studies (Berlyne, 1974;
Imamoglu, 1975; Ertiirk, 1983; Yildirim et al., 2007; Cagatay et al., 2017) for the function-related perception evaluation
of tram cars. A 5-stage semantic differentiation scale from positive to negative, consisting of 5 different adjective pairs,
was used in the scale. Projects that have undergone usage transformation in the relevant subject are explained with
examples. Based on these examples, functional groups were created, and the semantic differentiation scale determined
the perceptual evaluation and preference levels of potential users. The location-based function preferences of the users
were asked at the end of the survey with a short-answer question. Thus, data on the usage transformation of tram cars
were obtained.

Findings and conclusion: In the research conducted for the usage transformation of tram cars, there are many examples
of projects with different functions worldwide. These examples enable the idea of using idle tram wagons at a national
level for a different structural function. The data obtained from the possible users participating in the study were examined
in a systematic order. It has been seen that the scale applied with reliability analysis is reliable and acceptable. It was
concluded that each function group gave significant values for adjective pairs in perceptual evaluation. Participants
evaluated the cafe-restaurant, classroom-workshop-library and buffet-grocer-market function groups as meaningful in
general for transforming tram cars. Participants generally evaluated hotel-accommodation-pension and housing functions
negatively. In the perceptual evaluations of users based on gender, it was observed that women perceived the usage
transformation of tram cars as more flimsy and ugly than men. Participants' preferences for usage transformation of tram
cars vary depending on location. While the most preferred function group in the campus is classroom-workshop-library,
the most preferred function group in the city center is cafe-restaurant. As a result of the study, it was seen that the
perceptual evaluations and preference levels of the participants differ according to the function, place, needs and location.
In the light of the findings obtained, a project proposal can be presented on the usage transformation of tramway wagons
in an appropriate location, taking into account the preference levels and positive evaluations in future studies.

Keywords: Refunctioning, Transforming spaces, Function transformation, Mobile space, Tram

GIRIS
Mekan kavrami ylizyillardir tanimlanma c¢abasi siiren, insanin varligiyla var olan, barinma ihtiyacinin
baglamasina dayanan ve zaman ile iligkili bir kavramdir. Zaman-mekan iligkisinde zaman mekan1 yasatirken;

mekin da zamanin insandaki yansimasini etkilemektedir. Insanin mekandaki ihtiyaclar1 zamana bagl olarak
degismektedir. Mekan da zamanla kullanicisinin ihtiyaglarini kargilayamamakta ya da donemin gerekliliklerini
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yerine getirememektedir. Boylelikle karsilikli doniisiimler meydana gelmektedir. Ozellikle 18. ve 19. yiizyilda
endiistrilesme donemi kente olan goégleri artirmis; toplumun yasam bigimi ve sehir diizeni degismistir. 20.
yiizy1l baglar itibari ile cevrenin korunmasi ve yeniden yapilandirilmasina yonelik mimarlik ve sehirlesmede
¢dziim dnerileri iizerinde durulmustur (Uriik, 2020: 170). Ozgiin islevini herhangi bir sebeple siirdiiremeyecek
konumda olan yapinin baska bir islevi yerine getirebilecek sekilde tasarlanmasi mimaride “yeniden kullanim”
ya da “kullanim doniistimii” olarak adlandirilmaktadir. Kullanim déniisiimii yapiy1 kabuk olarak korurken
mevcut kullanici ihtiyaglarina karsilik verebilecek sekilde gelistirilen bir siirectir (Lathan, 2000: 81). Tarihi ve
kiiltiirel degerleri bulunan yapilarin yasatilmasi ve kullanici ihtiyaglarina cevap verebilecek seviyeye
getirilmesi glinlimiiz kosullarinda olumlu karsilanan bir akimdir. Toplumsal degeri bulunan yapilarin kullanim
doniisiimii, stirdiiriilebilirlik tartigmalari igerisinde enerji tiikketiminin azaltilmasi, geri doniiglimlii malzeme
kullanim ile ekonomik ve ¢evresel boyutu, yagsam kalitesinin artirilmasi ve toplumsal kaynagsmanin saglanmasi
ile sosyal boyutu olumlu etkilemektedir (Tastan & Manisa, 2019: 1253).

Caligmanin amact Omriini tamamlamig olan mobil araglarin kullanim doniisiimii ile yeniden kimlik
kazanmasini saglamak, iglev onerilerinin olas1 kullanici profili tizerindeki tutumlarin1 6lgmek ve gelecekte
yapilmasi planlanan kullanim doniisiimii projelerine katki saglamaktir. Bu kapsamda gérevini tamamlamis ve
depoda beklemekte olan Konya kirmizi tramvaylari degerlendirilmektedir. Arastirma sonucunda islev
Onerilerinin olas1 kullanici profili {izerindeki tutumlarinin belirlenerek gelecekte yapilacak doniisiim
projelerine katkida bulunmasi hedeflenmektedir. Calisma kapsaminda olusturulan hipotezler su sekildedir:

H.1 Kullannm dis1 tramvay vagonlarinin yeniden islevlendirilmesinde fonksiyonlar arasinda algisal
degerlendirme farkliliklar1 vardir.

H.2 Kullanim dis1 tramvay vagonlarinin yeniden islevlendirilmesinde cinsiyete bagh algisal degerlendirmeler
farklilik gostermektedir.

H.3 Kullanim dis1 tramvaylarin yeniden islevlendirilmesinde tramvayin bulundugu lokasyona gore farkli
fonksiyonlar tercih edilir.

Kullanim Dis1 Demiryolu Arac¢larinin Mimarideki Islev Doniisiimii

Demiryolu sistemi, endiistrilesmenin en 6nemli adimlarindan biri olarak tarihsel, sosyal, fiziksel ve ekonomik
etkileriyle diinya genelinde arastirilmaktadir. ingiltere’de 1960°larda islevsiz kalarak komiir madenlerine bagh
demiryolu hatt1 yitirilen yapilar bilinglenmeye sebep olmus, tarihsel ve mimari éneme sahip demiryolu yapilar
ve hatlarinin korunmasi giindeme gelmeye baslamistir. Konu giiniimiizde demiryolu miras1 kavramiyla
anilmaktadir (Kdsebay Ertan & Ahunbay, 2008: 16).

Demiryolu mirasin1 kapsayan alanlar; arsiv kayitlar1 yazili metinler, projeler, anlagmalar; hareketli makine
olarak bilinen vagonlar, lokomotifler; istasyonlar, gar binalari, bakim ve malzeme depolari, hangarlar, koprii
ve viyadiiklerdir. Yani demiryolu ile ilgili kii¢lik taginabilir nesnelerden biiyiik yapilara demiryolu mirasinin
birer nesnesi olma oOzelligi tagimaktadir (Burman, 2014: 19; Yildiz, 2017: 42). Diinyada ve iilkemizde
demiryolu miras1 olarak tasinmaz yapilar olan istasyon, gar binalar1 ve hangarlarin kullanim doniisiimiine
rastlanmakta iken mobil islevdeki lokomotif ya da vagonlarin kullanim doniisiimii icin yeterli 6rnek
bulunmamaktadir. Bu arastirmada demiryolu miras1 kapsaminda tramvay vagonlarinin mimari doniisiimleri
incelenerek bir sonraki baglikta diinya tizerinde farkli islevlere doniistiiriilen 6rneklere ve incelemelerine yer
verilmistir.

Diinyada Farkh islevlere Déniisen Tramvay Ornekleri

Tramvaylar, karayolu ulagimi saglayan araglar ile paralel yolu kullanan niifusu az olan sehirlerde ana ulagim
ag1 olarak, niifusu fazla olan sehirlerde ise yogun trafigi azaltmaya yardimci olmak amaciyla kullanilan rayh
bir ulasim sistemidir (Bastiirk, 2014: 14-15). Sehrin kimligine dair bir iz tasiyan tramvay vagonlari, ulagim
hizmetini tamamladiktan sonra demiryolu mirasi olarak farkli bir kullanima déniigebilecek hazir mekansal bir
kabuk saglamaktadir. Bu boliimde diinya iizerinde ulagimdaki kullanim siiresi sona eren tramvaylarin farkl
islevdeki mekan dontistimlerine dair 6rneklere yer verilmistir.
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The Colonial Tramvay Restoran-Avusturalya, Victoria, Melbourne

¥ % 1 —
.

Gorsel 1. The Colonial tramvay restorani

1940’lardan kalma tarihi bir tramvay1n restore edilmesi ile 1983 te faaliyete gegen restoran Viktoria donemine
gonderme yapmaktadir. Bu restoran diinyanin ilk seyahat eden tramvay restorani olma 6zelligi tasimaktadir
(Blackiston, 2018). Melbourne’un simgesi haline gelen ve 35 yil hizmet veren isletme ¢esitli sebeplerle 2018
yilinda kapatilmis, restoranin faaliyeti sona ermistir (Webb, 2021).

Tram del Benessere — ftalya, Milano
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Gorsel 2. Milano’da tramvay sauna

Milano’da Qc Termemilano Bahgesi’nde eski raylarindan birinin tizerinde bulunan tarihi (1928) tramvay gecen
ylizyildan giiniimiize taginmistir. Konumu sabit olan tramvaya 2007 yilinda yeniden islev kazandirilmis ve
tramvay bio-saunaya donistiirilmiistiir (Manoxmano, 2020). Govdesi sartya boyanan tramvayin pencereleri,
catisi, farlar1 ve gesitli ekipmanlar1 orijinal halini korumaktadir. I¢ mekanmn duvarlari ve zemini ahsap
panellerle kaplanmis ve mekana birbirine paralel iki adet ahsap oturma elemani yerlestirilmistir. Uzerinde
gergek taslarin bulundugu genellikle sauna ve hamamlarda kullanilan elektrikli firin bulunduran mekén
yaklasik 10 kisiyi barindirabilmektedir. Italyan tasarimcilar toplu tasima araglarinin ayni zamanda rahatlatici

olabilecegini diisiinmiis ve Italya tarihini bir sekilde yasatabilmeyi amaglamislardir (Kmy6 Caym, t.y.).
— Avusturalya, Melbourne

LT S f7

Gorsel 3. Fitzroy Lisesi uygulama atolyesi
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Fitzroy Lisesi 1915’ten 2009’a cesitli mekansal yenilemeleri biinyesine alan yenilik¢i 6grenme modelini
benimsemektedir. W-sinifi artik kullanilmayan bir Melbourne tramvaymim donistiriilmesi ile okulun
uygulamali 6grenme atolyesi olusturulmustur (Fitzroy High School, t.y.). Tramvay igerisinde bir mutfak ve
etkinlik alani olarak kullanilabilecek masa ile oturma donatilari bulunmaktadir. Tramvay smiflara girmek
istemeyen 6grencileri okulda tutmak i¢in bir kilit noktasi olarak goriilmektedir (Schetzer, 2015).

Kulning Kamp: — Avusturalya, Melbourne, Lauriston
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Gorsel 4. Kulning kamp1

1920’lerden 1980’lere kadar Melbourne sokaklarinda rayli sistem araci olarak kullanilan W-Serisi tramvay
(diger adiyla Jean Claude Van Tram) artik islevini yerine getiremez hale gelince restore edilip yeniden
islevlendirilerek bir konaklama mekanina doniistiiriilmiistiir. Ormanlik bir arazi igerisinde bulunun nostaljik
tramvay 2 yatak odasi, oturma alani, mutfak, banyo alanlar1 bulundurmaktadir (Blackiston, 2018). Son 6 yildir
konaklama merkezi olarak kullanilan mekan, 9 Haziran 2021’de Victoria’y1 vuran siddetli firtinadan
etkilenerek kullanilamaz hale gelmis ve yenilenme siirecine girmistir (Camp Kulning, t.y.).

Rotary Tramvay Kafe — EImas Dere (Diamond Creek), Victoria

Gorsel 5. Rotary tramvay kafe

Elmas Dere Rotary Kuliibii tarafindan Victoria Eyalet Hiikiimeti’nden satin alinin 134 W sinift kullanim dis1
birakilan tramvay, restorasyon ve tadilat sonrasi kafe ve sosyal alan olarak islev kazandirilmigtir. Hafta sonlari
isletilecek “pop-up” kahve diikkéni olarak diisiiniilen mekan 31 Ekim 2020 tarihinde hizmete agilmistir. Genis
bir giiverte ve c¢ardak alaninin igine yerlestirilen tramvay, calisanlarin kullandigi hizmet alanim
olusturmaktadir (Jones, t.y.).
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1920’lere ait W smufi tramvay 1983 yilinda Gary Markoff tarafindan satin almarak kamp konutuna
donistiiriilmiistiir. Ailenin bliylimesi ile birlikte tramvayin yan taraflarina eklemeler yapilmis ve tramvay 3
yatak odali1 bir banyo ve mutfakli bir yasam alanina doniigmiistiir. Tarihi tramvayn orijinal hali korunmaktadir.
Cumbali pencere yapmak igin On taraftaki siiriicii bolmesi kaldirilmistir. Tramvaym 6n taraf ofis olarak
kullanilirken arka taraf yatak odasi olarak kullanilmaktadir (Property, 2018).

Auld Tram — Iskocya, Birlesik Krallik

| —

Gorsel 7. Auld Tram biife

19. yiizyilin sonlarinda Birkenhead’de insa edilen tramvay, rayli ulagim sistemine elektrik verilmesi ile islevini
kaybetmis ve govdesi yeniden kullanilmak tizere satilmistir. Tramvay, sahipleri tarafindan sehir merkezinde
kiiciik bir ¢ay, kahve, sandvig biifesine doniistiiriilmiistiir. “Auld Tram” ismi verilen biife 2007 yilinda sehirde
tarihi bir 6genin yeniden islevlendirilmesi fikrini yagsatmaya baglamistir ve hala bu islevini siirdiirmektedir
(Waddington, 2014).

Tablo 1. Tramvaydan doniistiiriilen mekéanlar 6rnekleri

No Fonksiyon Ad1 Konumu K“.l.lam.m Hareketi Durumu
Siiresi

The Colonial Tramvay Avusturalya Victoria . .
1 Restoran Restoran Melbourne 35yl Hareketli Pasif
2 SmifAtlye |70y Lisesi Uygulamali o oo Avustralya 13yl + Sabit Aktif

Ogrenme Sinifi
3 Sauna Tram del Benessere Milano Italya 15yl + Sabit Aktif
4 Otel Kulning Kamp1 Avusturalya Melbourne 6 yil Sabit Pasif
Lauriston

Avusturalya Diamond . .
5 Kafe Rotary Tramvay Kafe Creek Victoria 3yl + Sabit Aktif
6 Konut Muckleford Tramvay Evi Victoria-Avustralya 40 yil + Sabit Aktif
7 Biife Auld Tram Iskogya-Birlesik Krallik 16 yil + Sabit Aktif

Bu boéliimde bahsedilen diinya {izerinde kullanim dig1 tramvay vagonlarindan doniistiiriilerek kullanilan bazi
mekan ornekleri; fonksiyonu, adi, konumu, kullanim siiresi, kullanim durumu ve hareketli ya da sabit olusuna
gore gruplandirilarak Tablo 1’de verilmistir.

Kirmiz1 Tramvay Vagonlan

Tiirkiye’de tramvay ulagiminin en erken basladigi sehirlerden biri Konya ilidir. 1917 yilinda Selanik’ten
getirilen ath tramvaylar ile yiik ve yolcu tagimaciligi baslamistir. Zaman igerisinde atli tramvaylarin yerini
otobiisler almis olmasina ragmen; 1988 yilinda yapilan ihale ile Kdln’den 16 adet tramvay Konya’ya
nakledilmistir. 1992 yilinda tramvay hattinin yapimimin tamamlanmasi ile birlikte modern tramvay kullanima
acilmis, tramvay seferleri baglamistir. Alaattin-Cumbhuriyet hatt1 arasinda hizmet veren tramvay hatt1 1996
yilinda Alaaddin-Kampiis duraklar1 arasinda hizmet vermeye baslamistir. Zamanla biiyiik ilgi géren tramvay
hatt1 sehrin ana ulasim omurgasmi olusturmus ve hatta Selcuk Universitesi’nin tamamini da kapsayacak
sekilde hat ve tramvay eklemeleri yapilmistir (Konya, 2018: 31-34).
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Gorsel 8. Konya kirmizi tramvay fotograflari

2013 yilinda yeni bir hat a¢ilmasi, eskiyen ve ihtiyaglari karsilamakta yetersiz kalan tramvaylarin yenileri ile
degistirilmesi karar1 alinmustir. 1992-2013 yillar1 arasinda 51 adet “Duewag GT8” modeli tramvay
kullanilmigtir.  Yenileme ¢aligmalarinin  baslamasiyla eski tramvaylarin 20 tanesi Saraybosna’ya
gonderilmistir. Kalanlar ise Konya’daki Sakarya tramvay deposunda bulunmaktadir (Konya, 2018: 37).
“Duewag GT8” modeli olarak bilinen kirmizi tramvaylar Konya’nin ulasim tarihinde en ¢ok kullanilan
emektar araclari olmustur. Bu sebeple sehrin izlerini tagiyan en dnemli demiryolu miraslarindan olmustur.
Bahsi gecen tramvayin boyutsal 6zellikleri, Konya Biiyiiksehir Belediyesi Rayli Sistem Daire Bagkanligi toplu
ulagim sistemleri dokiimanlari aracilig1 ile Erkan Konya (2018) tarafindan edinilmis ve Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2: Duewag GT8 modeli tramvay boyutlari

Gorsel Boyutlar Olcii
Arag Boyu 29.760 mm
Arag Genisligi 2.500 mm
Arag I¢ Tavan Yiiksekligi 2.150 mm
Arag Dig Tavan Yiiksekligi 3.220 mm
Koridor Genisligi 970 mm
Kap1 Esik Seviyesi 535 mm
Kapi1 Genisligi 1.500 mm
Kap1 Yiiksekligi 2.200 mm
Siiriicii Kabini Say1st 1 adet
Artikiilasyon Sayis1 2 adet (3part)
Ray Agikligi (Ekartman) 1.435 mm
Alt Ekipman Ray Kotundan Yiikseklik 110 mm
Boji Merkezleri Arast Mesafe 7100 mm
Katener Yiiksekligi 3.800-6.000 cm

Sehrin demiryolu mirast olan kirmizi tramvaylar giiniimiizde islevsiz olarak Sakarya duragi deposunda
bekletilmektedir. Diinya 6rneklerinde oldugu gibi Konya kirmizi tramvay vagonlarinin da yapisal ve fiziksel
ozelliklerinin mekansal olarak iglev doniislimiine ve yeniden kullanima uygun oldugu diisliniilmektedir.

YONTEM

Bu aragtirma Konya’da demiryolu mirasi olarak, 1992-2013 yillar1 arasinda kullanilan ve giinimiizde depoda
atil vaziyette bekletilen kirmizi tramvay vagonlarinin islev doniisiimii ele alinmaktadir. Calisma olas1 iglev
doniistimlerinin sehir sakinleri tizerindeki algisal degerlendirmeyi 6l¢gmek amactyla nicel arastirma yontemi
kullanilarak yapilmaktadir. Tramvay hattinin iki dnemli simgesi olan sehir merkezi ve Selguk Universitesi
kampiisii ¢galigma alani olarak belirlenmistir. Se¢ilen bu lokasyonlar i¢in farkli iglevlerde kullanilmasi 6nerilen
tramvay vagonlariin tercih diizeyleri aragtirma katilimcilari tarafindan belirlenmistir.

Katilimcilar

Arastirmaya Konya ilinde ikamet eden, sehri taniyan, kirmizi tramvaylar1 deneyimleyen ya da Sakarya
duraginda atil vaziyette bulunan vagonlar1 daha dénce gormiis, 41 erkek ve 36 kadin olmak tizere toplam 77
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kisi katilmigtir. Denekler 18-53 yas araliginda ve belirli bir egitim diizeyine sahip kisilerdir. Arastirma anketine
katilim goniilliik esasina dayanmaktadir.

Anket Tasarim

Anket c¢evrimigi platformda hazirlanmis ve yapilmustir. Iki béliimden olusan formda birinci bdliim
katilimeilarin kisisel bilgilerine dair sorulardan, ikinci boliim ise tramvay vagonlarinin igleve bagl algisal
degerlendirmesi ile ilgili sorulardan olusmaktadir. Bu bdlimde daha 6nce mekansal algi degerlendirmesi
yapilan gecerli ve giivenli bulunan ¢alismalarin (Berlyne, 1974; Imamoglu, 1975; Ertiirk, 1983; Yildirim vd.,
2007; Cagatay vd., 2017) olceklerinden yararlanilmis olup, 5 sifat ¢iftinden olusan (giivenli-giivensiz,
dayanikli-dayaniksiz, giizel-¢irkin, ferah-bogucu, ilging-siradan) olumludan olumsuza 5 asamali (1: olumlu 5:
olumsuz) anlamsal farklilasma 6l¢egi kullanilmigtir. Bu aragtirmada anlamsal farklilasma Olgegi tramvay
vagonlarinda olasi iglev Onerilerinin degerlendirilmesi i¢in kullanilmaktadir. Belirlenen islev Onerilerinin
geneli diinya iizerinde tramvay vagonlarinin kullanim doniistimlerine dair iglev alanlar1 referans alinarak
belirlenmis ve Tablo 3’te verilmistir.

Tablo 3. islev Onerileri ve Referans Alinan Mekanlar

No Islev Diinya Uzerinde Referans Ahnan Ornegi

1 Kafe-Restoran The Colonial Tramvay Restoran, Rotary Tramvay Kafe
2 Sinif-Atolye-Kiitiiphane Fitzroy Lisesi Uygulamal Ogrenme Smifi

3 Otel-Yurt-Pansiyon Kulning Kamp1

4 Biife-Manav-Market Auld Tram

5 Konut Muckleford Tramvay Evi

Anket formunda anlamsal farklilagma 6l¢egi sonrasinda Konya sehir sakinlerinin tramvay vagonlarimin farkl
bir iglevde kullanilmasini tercih etme diizeyleri ve belirlenen lokasyon igin tercih ettikleri islev onerilerini
Olgen sorular bulunmaktadir. Anket 2023 yilinda farkli zaman araliklarinda deneklere g¢evrimigi olarak
uygulanmis ve yaklasik 10 dakika stirmiistiir.

istatistiksel Analiz

Caligmada deneklerin tramvay vagonlarini islev onerilerine gore degerlendirmeleri “bagimli degisken” olarak
kabul edilmistir. Kullanici algisini etkileyen mekan islevleri ve cinsiyet ise “bagimsiz degisken” olarak kabul
edilmistir. Hipotezlerde kullanicilarin isleve bagl algisal degerlendirmelerini test etmek i¢in arastirmada elde
edilen verilerin ortalamalar1 ve standart sapmalar1 alinmig, verilerin Cronbach Alpha giivenilirlik testleri
yapilmis isleve bagl anlamsal farkliliklar incelemek igin tek yonlii varyans analizi (ANOVA) yapilmustir.
Varyans analizi sonunda anlamlilik degerine bagl gruplar arasi farkliliklar1 degerlendirebilmek icin Tukey
HSD testi yapilarak karsilastirilmistir.

BULGULAR

Calismada kullanicilarin farkli islevlere doniistiiriilmesi olasi tramvay vagonlarini algisal olarak nasil
degerlendirdigi bilgisine ulagmak amaglanmigtir. Bu amagla tramvay vagonlarmin algilanan olumlu
isleve/islevlere dontstlirtilmesi ic¢in kullanicilar iizerindeki algisal degerlendirmesi arastirilmistir.
Degerlendirme sonucu elde edilen veriler istatistiksel olarak test edilmis ve sistematik bir siralama ile agsagida
verilmistir. Verilerin giivenilirligi Cronbach’s Alpha Testi ile test edilerek Tablo 4’te asagida verilmistir.

Tablo 4. Tramvay Islevleri Giivenilirlik (Cronbach alfa) analizi sonuglar

islev Tiirii Giivenilirlik Katsayisi

Grup ici Tiim Olgek
Kafe-Restoran 0,766
Sinif-Atélye-Kiitiiphane 0,740
Otel-Konaklama-Pansiyon 0,874 0,900
Biife-Manav-Market 0,872
Konut (Ozel) 0,876
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Giivenilirlik analizi sonuglarma gore tiim 6lgegin giivenilirlik kat sayisinin 0.900 oldugu gériilmektedir. Daha
once Cronbach (1951), Mckinley vd. (1997), Kaplan ve Saccuzzo (2009) tarafindan yapilan ¢aligmalarda 0,70
tizerinde olan alfa degeri i¢in ¢aligmanin giivenilir ve kabul edilebilir olacagi bildirilmistir. Bu ¢alisma igin de
her sifat ¢iftinin ve tiim Ol¢egin alfa degerinin 0,70’in {izerinde oldugu yani ¢alismanin “giivenilir” oldugu
goriilmektedir. Calismanin bu boliimiinde arastirma hipotezleri ve bu hipotezlere yonelik analizler
yapilmaktadir. Doniistiiriilmesi 6ngoriilen tramvay vagonlarinin islev Onerilerine gore olasi kullanicilarin
algisal degerlendirmelerine iliskin verilerin kategorik ortalamalari, standart sapma degerleri, sifat ¢iftlerinin
ANOVA analizine gore anlamlilik degerleri ve anlamli bulunan gruplarin birbirleri ile karsilastirilabilmesi igin
Tukey HSD testi verileri Tablo 5°te gosterilmektedir.

Tablo 5. Tramvay vagonlarinin isleve bagli olasi kullanici tizerindeki algisal degerlendirme 6lgegini olugturan sifat
ciftlerinin ortalama, standart sapma ve ANOVA sonuglari

Déniistiiriilmesi Onerilen Tramvay slevieri

_Atolye- N N . ANOVA
Sifat Ciftleri Kafe-Restoran S]l('!.'f..A tLOIye Otel Kon_aklama Biife-Manav-Market Konut(Ozel)
litiip Pansiyon
M SD HG M SD HG M SD HG M SD HG M sD HG F df Sig.

Giivenli-

. . 1779 1,071 A 1,831 1,003 A 3,558 1,473 B 2,064 1,280 A 3,883 1,317 B 62,674 3,450  0,000*
Giivensiz

Dayanikli-

2,077 1,085 A 2,026 1,012 A 3,506 1,410 B 2,311 1,330 A 3,610 1,299 B 47,177 2,884  0,000*
Dayaniksiz

Giizel-Cirkin 1,792 1,092 A 1,714 0,943 A 2,961 1,481 B 2,000 1,317 A 3,207 1,516 B 32,115 3,125 0,000*
Ferah-Bogucu 2,805 1,277 AB 2,753 1,319 A 3,376 1,487 BC 2,441 1,342 A 3,519 1,492 C 13,887 3,476 0,000*

ilging-Siradan 1,727 0,968 A 1727 1,059 A 2,259 1,399 AB 1,753 1113 A 2,467 1,465 B 10,258 2,930  0,000*

Not: M: Ortalama deger, SD: Standart sapma, a: Degisken ortalamalari 1 ’den 7'ye kadar siralanmistir. Yiiksek deger olumsuz cevaplart gostermektedir.
Sig.: ANOVA analizi sonucu *p<0,05 diizeyinde énemlidir.

Tablo 5’te dontstiriilmesi Onerilen tramvay vagonlarinin igleve bagh olasi kullanici tizerindeki algisal
degerlendirmeleri arasinda giivenli/giivensiz (F=62,674, df=3,450 p=0,000), dayanikiv/dayaniksiz (F=47,177,
df=2,884, p=0,000), giizel/cirkin (F=32,115, df=3,125, p=0,000), ferah/bogucu (F=13,887, df=3,476,
p=0,000), ilgin¢/siradan (F=10,258, df=2,930, p=0,000) sifat ciftleri i¢in istatistiksel olarak anlamli farklilik
oldugu goriilmektedir. Tiim sifat ¢iftlerinin ANOVA sonuglarina gore anlamlilik degerinin bulunmasi H1
“kullanim dig1 tramvay vagonlarinin yeniden islevlendirilmesinde fonksiyonlar arasinda algisal degerlendirme
farkliliklart vardir” hipotezini desteklemektedir. Tukey HSD testi sonuglari incelendiginde doniistiiriilmesi
Ongoriilen tramvay vagonlarinin kullanici iizerinde isleve bagh algisal degerlendirmesinde 6nemli etkiler
oldugu sdylenmektedir. Bu sonuglar Gorsel 9°da grafiksel ifade ile verilmektedir.

4
3,5
3
2,5
2
15
1
0,5
O .
Giivenli-Giivensiz ~ Dayanikli-Dayaniksiz Giizel-Cirkin Ferah-Bogucu Ilging-Siradan
Kafe-Rest. B Sinif-Atol.-Kiitiip. Otel-Konak.-Pans. m Biife-Manav-Mark. u Konut

Gorsel 9. Doniistiiriilmesi 6nerilen tramvay vagonlarinin isleve bagl algisal degerlendirme 6lcek grafigi

Gorsel 9’a gore kafe-restoran, sinif-atolye-kiitliphane, biife-manav-market islev gruplar1 otel-konaklama-
pansiyon ve Konut islevlerine gore daha giivenli, dayanikli, giizel ve ilging olarak algilanmaktadir. Konut iglevi
diger tiim islevlere gore daha bogucu algilanmaktadir. Verilere gore kullanici algisal degerlendirmesinde konut
ve otel-konaklama-pansiyon islev gruplari diger islev gruplarina oranla daha olumsuz algilanmaktadir. Bu
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bolimde doniistiiriilmesi Ongoriillen tramvay vagonlariin cinsiyete bagli olast kullanicilarin algisal
degerlendirmeleri incelenmistir. Algisal degerlendirme Ol¢eginde elde edilen verilerin ortalama, standart
sapma ve T -testi degerleri Tablo 6’da verilmistir.

Tablo 6. Tramvay vagonlarinin isleve bagli olasi kullanici tizerindeki algisal degerlendirme 6lgegini olusturan sifat
ciftlerinin cinsiyete bagli ortalama, standart sapma ve T-testi sonuglari

Basml Cinsiyet T -testi
De'?gll(l(:l;er Kadmn Erkek F df Si
8is Ma SD Ma SD g-
Giivenli-giivensiz 2,80 0,69 2,46 0,77 3,857 1 0,053
Dayanikli-dayaniksiz 2,96 0,74 2,47 0,88 6,806 1 0,011*
Giizel-girkin 2,56 0,83 2,13 0,82 4,981 1 0,029*
Ferah-bogucu 3,17 0,91 2,80 1,06 2,536 1 0,116
Ilging-siradan 2,06 0,92 1,92 0,80 0,500 1 0,482

Not: *p<0,05 diizeyinde anlamlidir. M: Ortalama deger SD: Standart df: Serbestlik derecesi
Sig: Anlamlilik a: Degiskenler 1'den 7’ye kadar siralanmistir. Yiiksek deger olumsuz cevaplari gostermektedir.

Tablo 6’da verilen degerlere gore yalnizca bazi sifat ¢iftlerinin degerlendirmelerinde cinsiyete bagh farkliliklar
goriilmektedir. Dayanikli/dayaniksiz ve giizel/cirkin sifat ¢iftleri i¢in anlamsal farklilasma 6lgeginde cinsiyete
bagl anlamli farkliliklar gortiliirken giivenli/giivensiz, ferah/bogucu, ilging/siradan sifat giftleri i¢in cinsiyete
bagli anlamli farklihik goriilmemektedir. Bu durum H2 “kullanim disi tramvay vagonlarinin yeniden
islevlendirilmesinde cinsiyete bagl algisal degerlendirmeler farklilik goéstermektedir” hipotezini kismen
desteklemektedir. Yalnizca dayanikli/dayaniksiz ve giizellgirkin sifat ¢iftlerini kadinlarin erkeklere oranla daha
olumsuz degerlendirdigi goriilmiistiir.

Aragtirmaya katilan kullanicilara tramvay vagonlariin belirlenen lokasyonlar i¢in islev onerileri tercihleri
sorulmustur. Katilimcilarin her lokasyon i¢in bir iglev segmeleri istenmistir. Hem kampiis i¢i hem de sehir
merkezi lokasyonu i¢in tercih ettikleri iglev segimleri ayr1 ayri incelenmistir. Elde edilen verilerin iki lokasyon
icin modlar1 ve tercih yiizdeleri Tablo 7’de verilmistir.

Tablo 7. Tramvay vagonlarinin belirlenen lokasyon i¢in farkl bir islevde kullanim tercih sayilari ve oranlari

. Kampiis I¢i Sehir Merkezi

Islev Gruplar: Md % Md %
Kafe-Restoran 32 41,6 37 48,1
Sinif-Atolye-Kiitiiphane 38 49,4 21 27,3
Otel-Konaklama-Pansiyon 2 2,6 4 5,2
Biife-Manav-Market 3 3.9 15 19,5
Konut (Ozel) 2 2,6 0 0
Toplam 77 100,0 77 100,0

Md: Mod ve %:Toplam yiizdeye oramini gostermektedir. Grafik iki lokasyondan her biri i¢in de deneklerin bir islev
tercihlerini vermektedir.

Tablo 7’ye gore kampiis iginde en ¢ok tercih edilen mekan islevi sinif-atdlye-kiitiiphane; sehir merkezi igin en
¢ok tercih edilen mekan islevi ise kafe-restorandir. Bu sonu¢ H3 “kullanim dis1 tramvaylarin yeniden
islevlendirilmesinde tramvayin bulundugu lokasyona gore farkli fonksiyonlar tercih edilir” hipotezini
desteklemektedir. Sonuglar Gorsel 10°da grafik olarak verilmektedir.
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Gorsel 10. Tramvay vagonlarinin belirlenen lokasyon igin farkli bir islevde kullanim tercihleri

Her iki lokasyon i¢in de en ¢ok tercih edilen islev gruplar kafe-restoran ve sinif-atdlye-kiitiiphane islev
gruplaridir. Kampiis igerisinde en az tercih edilen islev gruplari otel-konaklama-pansiyon ve konut iken sehir
merkezinde konut islevi hi¢ tercih edilmemistir.

SONUC

Diinya {izerinde eski iglevini yitirmis, ihtiyaclar1 karsilayamayacak duruma gelmis, yeniden kullanim ya da
diger bir ismi ile kullanim doniislimii gegirmis birgok mimari yap1 bulunmaktadir. Ancak ulusal diizeyde
ozellikle mobil araglarin kullanim doniisiimii ve nasil algilandigr ile ilgili yeterli sayida akademik caligma
bulunmamaktadir. Bu calismada orijinal islevinde Omriinii tamamlamis mobil aracglardan eski tramvay
vagonlarmin aktif hale getirilerek yeniden islev kazanmasi ile ilgili olas1 kullanicinin isleve bagh algisal
degerlendirmeleri ve tercih diizeyleri arastirilmistir. Elde edilen veriler sistematik bir sirada incelenmistir.

Yapilan giivenilirlik analizi ile tiim 6l¢egin giivenilir ve kabul edilebilir oldugu sonucuna ulagilmigtir. Tramvay
vagonlarinin kullanim déniisiimii icin Onerilen bes farkli islev grubunun algisal degerlendirmede tiim sifat
ciftleri i¢in anlamli degerler verdigi goriilmistiir. Kafe-restoran, sinif-atolye-kiitiiphane ve biife-manav-market
islev gruplarini tramvay doniistimii i¢in katilimcilar tarafindan genel olarak olumlu degerlendirilmistir. Otel-
konaklama-pansiyon ve konut islevleri ise katilimcilar tarafindan genel olarak olumsuz degerlendirilmistir. Bu
sonuclara gore tramvay vagonlarinin sosyal mekan, egitim mekani ya da ticari mekan olarak kullanilmasinin
kullanict degerlendirmesinde olumlu algilandigi seklinde yorumlanabilmektedir. Otel-konaklama-pansiyon ve
konut iglevleri diger islev gruplarina gore daha olumsuz algilanmis olsa da en olumsuz algilanan konut
islevidir. Bu sonu¢ mahremiyet algisina bagl olast kullanicilarin tramvay vagonlarindan doniisecek yasama
mekanlarini olumsuz algilamis olabilecekleri seklince yorumlanabilmektedir.

Cinsiyete bagli kullanicilarin algisal degerlendirmeleri dikkate alindiginda yalnizca dayanikli/dayaniksiz ve
giizel/cirkin sifat ciftleri i¢in anlamli farklilik oldugu goriilmektedir. Kadinlar her iki sifat ¢ifti i¢in de
erkeklerden daha olumsuz degerlendirme yapmislardir. Yildirim vd. (2007a, 2007b), Hidayetoglu vd. (2012),
Kim vd. (2013), Yilmaz vd. (2022) de ¢aligmalarinda benzer sonuglara ulagilmistir. Bu durum kadinlarin
erkeklere gore daha elestirel ve detayci oldugu sonucunu desteklemektedir.

Tramvay vagonlarinin kullanim déniigiimii i¢in lokasyon degisimine bagli islev tercihi degigse de en ¢ok tercih
edilen iglev gruplarn kafe-restoran ve siif-atolye-kiitiiphanedir. Kampiis i¢inde en ¢ok sinif-atdlye-kiitiiphane
islevlerinin tercih edilmesi egitim mekaninin devamlilig: ile iliskilendirilebilirken; sehir merkezinde en ¢ok
kafe-restoran islev grubu tercihi sosyal alan olusturma istegi ile iliskilendirilebilir. Bu durum ayni zamanda
lokasyon degisiminin de tramvay vagonlarmin kullanim doniisiimii i¢in islev tercihini etkiledigini
gostermektedir. Otel-pansiyon-konaklama ve konut tercihi her iki lokasyon i¢in en az tercih edilen
islevlerdendir. Algisal degerlendirmede en olumlu algilanan islev grubu biife-market-manav iken tercih diizeyi
ilk sirada olmamasi lokasyonunu islev mekanina ihtiyag duyup duymamasi ile de iligkilendirilerek
degerlendirilebilir.
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Arastirmada sonucunda kullanicilarin kullanim doniisiimii i¢in algisal degerlendirmelerinin ve tercih diizeyinin
isleve, mekana, ihtiyaglara, lokasyona gore farklilik gdstermekte oldugu goriilmektedir. Degerlendirmeler
sonucu tercih ve olumlu algilama diizeyleri dikkate alinarak bir projelendirme yapilabilir, kullanic1 hizmetine
sunulabilir. Boylece atil vaziyette bulunun kentin kurumsal kimliginden ve kiiltiiriinden izler tasiyan kabuk
mekanin deger kazandirilmas: saglanabilmektedir. ileriki calismalarda olumlu degerlendirilen islevlere dair
proje oOnerisi sunularak proje ¢alismasinin gorsel algisal degerlendirmesinin yapilmasi 6nerilmektedir.
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